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Dla projektu przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Ciszkowo — drogi dojazdowej do

dziatek mieszkalnych.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Czarnkow
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nast¢pujace materialy:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,
- uzgodnienia z innymi organami administracji pafstwowej oraz samorzadow lokalnych,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
=» Drziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie ( z pézn, zmianami).
= Drziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych ( z pdzn, zmianami).
=» Drziennik Ustaw Nr 62, poz. 627, Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo Ochrony
Srodowiska ( z p6zn, zmianami)..
=>» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
=>» PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody bada.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Ciszkowo — drogi
dojazdowej do dzialek mieszkalnych. Odcinek objety przebudowa swéj poczatek ma w  km
0+000 (wlaczenie w droge wojewddzka 181) zas§ koniec w km projektowym 0+134,00 .

Catkowita dtugos¢ projektowanej przebudowy wynosi 134,00 mb.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatki ewidencyjne nr 30/20, 134 obreb Ciszkowo,
gmina Czarnkéw, powiat czarnkowsko-trzcianecki, wojewodztwo wielkopolskie
Na mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementéw podlegajacych

przebudowie a takze tereny przylegle.

L,FORMA” s.c.

&



OPIS TECHNICZNY

3. Stan istniejacy

Brak utwardzonej nawierzchni jezdni oraz brak jej odwodnienia stwarzaja zagrozenie w ruchu
drogowym i powoduja ucigzliwosci dla mieszkancéw ulicy objetej opracowaniem.

Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest pokryty szata roslinng (trawa, drzewa),
ktora podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw i
rozporzadzen. Nie przewiduje si¢ wycinki drzew i krzewow.

Obecnie w ciagu projektowanych ulicy nie ma zlokalizowanych chodnikéw. W obrebie
planowanych robo6t wystepuja dobre warunki wodne oraz proste warunki gruntowe. Kategoria
geotechniczna obiektu — pierwsza. Grupa nosnosci podtoza G1.

Teren inwestycji nie jest objety ochrona Konserwatora Zabytkow. W przypadku natrafienia na
jakickolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nalezy wstrzymaé prace 1 powiadomic
odpowiednie jednostki.

Inwestycja nie klasyfikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie lub znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko.

Rodzaj konstrukeji, dostosowany do warunkéw gruntowych.

4. Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej inwestycji zlokalizowane sa;:
- sie¢ wodociagowa,
- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ elektroenergetyczna.

Nie przewiduje si¢ naruszenia sieci infrastruktury technicznej.

Wykonawca robét ma obowiazek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratoréw poszczegélnych sieci, w terminie nie pézniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca rob6t ma obowigzek wstrzymaé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistnialej sytuacji.

W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokosciowej badZ przesunigcia w planie studzienek
kanalizacyjnych, wodociagowych badzZ telekomunikacyjnych Wykonawca rowniez zglosi ten fakt

administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.
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5. Charakterystyka techniczna

5.1. Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni z betonowej kostki
brukowej koloru szarego obejmujacej szerokos$¢ 5,0m , ulozenie obustronnie kraweznikow
betonowych wtopionych, na tawie fundamentowej, oraz ulozenie opornika betonowego na lawie
fundamentowej w celu wyodrebnienia wjazdow indywidualnych.

Odwodnienie powierzchniowe poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw podluznych i
poprzecznych do projektowanych poboczy gruntowych i zlokalizowanych w obrebie inwestycji
rowow odparowujacych, odtworzenie przepustu Dn 500 wzdluz rowu w ciagu drogi

wojewodzkiej. Dopuszcza si¢ wykonanie prac etapowo.

5.2  Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drogi - D (droga dojazdowa)
e kategoria ruchu - KR2
e predko$é projektowa zmienna, $rednio -Vp =30 km/h
e predkosé miarodajna zmienna, srednio -Vm =40 km/h
e szeroko$¢ jezdni - 5,00 m
e szeroko$¢ pasa ruchu -2,5m
e pochylenie poprzeczne jezdni (jednostronne - 2,00%
e przekroj - uliczny
® pobocza gruntowe -0,75m
e szeroko$¢ wjazdow indywidualnych -45m
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5.2.  Przekrd6j normalny.

Przekr6j normalny obejmuje wykonanie robét ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry

techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed przystapieniem do robdt zasadniczych nalezy zdja¢ warstwy gruntu zalegajacych w

podlozu, w celu prawidlowego wykorytowania pod konstrukcje jezdni z przeznaczeniem na

WYWOZ.

Nowa konstrukcje nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej grubosci 8 cm , barwionej na kolor szary, ukladanej na podsypce cementowo piaskowej
grubosci 5 na podbudowie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie frakeji

0/31,5mm grubosci 20cm po zaggszczeniu.

Nowg konstrukcje wjazdow indywidualnych zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej grubosci 8 cm , barwionej na kolor szary, ukladanej na podsypce cementowo piaskowe;j
grubosci 5 na podbudowie z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie frakeji

0/31,5mm grubosci 15cm po zageszezeniu.

Nawierzchni¢ jezdni nalezy spia¢ kraweznikiem betonowym — wtopionym  12x25x100cm
uktadanym na lawie betonowej z oporem z betonu C-12/15. Na polaczeniu jezdni drogi
wojewodzkiej z nawierzchnig projektowana zastosowano kraweznik betonowy najazdowy o
wymiarach 20x22x100.

Wijazdy indywidualne nalezy spia¢ poprzez ulozenie opornika betonowego 10x22x100

wtopionego, uktadanego na tawie betonowej z betonu C-12/15

Wzdtuz projektowanej drogi zastosowano pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m.

Konstrukcja jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, | 20 cm

0/31,5 mm (np.: granit, sjenit, gabro, melafir)

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5cm

3. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 33 cm
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Konstrukcja wjazdow indywidualnych

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, | 15 cm

0/31,5 mm (np.: granit, sjenit, gabro, melafir)

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5cm
3. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego 8 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 28 cm

5.4 Dostosowanie drég i infrastruktury na potrzeby 0s6b niepetnosprawnych

Na trasie projektowanej nawierzchni jezdni brak jakichkolwiek elementéw pionowych typu:

bariery, wygrodzenia, uniemozliwiajacych poruszanie si¢ 0oséb niepelnosprawnych

5.5.  Przekrdj podtuziny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysokosciowych (ustalonych na dzienn pomiaru geodezyjnego), w dowiazaniu do istniejacych
nawierzchni jezdni, w sposob zapewniajacy prawidlowe odprowadzenie wéd opadowych.
Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych wjazdéw na posesje prywatne,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

5.6. Odwodnienie.

Powierzchniowe odwodnienie pasa drogowego poprzez zastosowanie odpowiednich spadkow
podluznych i poprzecznych do projektowanych poboczy gruntowych i zlokalizowanych w
obrebie inwestycji rowéw odparowujacych.  Ponadto nalezy udrozni¢ 1 odtworzy¢ rowy
przydrozne wzdluz drogi wojewddzkiej oraz odtworzy¢ przepust Dn 500 z rury stalowej
spieralnie karbowanej z oblozeniem skarp wlotu i wylotu kamieniem polnym na zaprawie

betonowe;j.
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6. Poprawa bezpieczenstwa. Wptyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwigk zarowno w strefie bezpieczenistwa jak i w strefie
zadowolenia spolecznego. Wszelkie materialy pozostale z rozbidrek nalezy zagospodarowaé w
sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizowaé (zwlaszcza destrukt bitumiczny) lub
odwiez¢é na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, posiadajace wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materialéw (gruz
budowlany, ziemia).

Inwestycja nie oddzialuje niekorzystnie na srodowisko.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegolna uwage zwrdcic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomarafdczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robét utrzymac przez caly okres budowy,
- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni.
Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.
Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odr¢bnego projektu, opartego
na harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe 1 nie zagraza
bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawe¢zonego przekroju jezdni, z
zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWIORB oraz z

Projektem.
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