OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na budowe drogi w Bialezynie

1. PRZEZNACZENIE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Projektowana droga bedzie stanowita dojazd do gospodarstw oraz dojazd do terenow
obiektow produkcyjnych, skladéw, magazynéw, terenéw zabudowy ustugowej (1P/U). Jest ona
usytuowana prostopadle do drogi prowadzacej do Bialezyna.

Pierwszy odcinek, to istniejgca droga gruntowa prowadzgca do terenéw zabudowanych
wsi Biatezyn. Poczgtek budowy tego odcinka zlokalizowano na granicy z dziatkg nr 284. Odcinek ten
jest tacznikiem pomiedzy odcinkiem drogi dojazdowej wybudowanej w ramach budowy obwodnicy
Miasta Czarnkowa a drogg dojazdowg 1KDD bedacg trasg gtéwng w niniejszym opracowaniu.

Drugi odcinek, to trasa gtéwna, nazwana w projekcie drogg 1KDD zgodnie z zapisem
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Czarnkéw na obszarze wsi Biatezyn.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANE

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne do projektowania:

- klasa drogi - dojazdowa oznaczona symbolem "D",

- predkosc¢ projektowa - 30 km/godz,

— szerokos¢ nawierzchni - 6,00 m,

— szerokosé poboczy - 1,00 droga do Biatezyna, 1,50 m dla drogi 1KDD,

- szerokos¢ korony - 7,00 m droga do Bialezyna, 9,50 m dla drogi 1KDD,
— przewidywany ruch -KR 1,

— rodzaj nawierzchni - na obecnym etapie z kruszywa kamiennego

tamanego (kruszywo granitowe), docelowo
przewiduje sie utozenie nawierzchni bitumiczne;.
— szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych - 10,00 m droga do Biatezyna i 12,00 m droga 1KDD.

Inwestycje podzielono na dwa odcinki: droga do Bialezyna i droga 1KDD bedaca trasg gtowng
niniejszego opracowania.

Poczatek drogi do Biatezyna - km 0+000 zatozono na granicy z dziatkg nr 284, koniec — km
0+086 przyjeto za skrzyzowaniem z drogg 1KDD.

Poczatek drogi 1KDD — km 0+000 zatozono na granicy dziatki 25/8. Koniec drogi 0+307
zlokalizowano na granicy dziatki nr 26/5.

Odcinek prostopadty do pierwszego odcinka biegnie w kierunku rowu pochodzacego z okresu
Il wojny $wiatowej, a dalej réwnolegle do niego. Obecnie teren dziatki 25/8 jest polem uprawnym. Na
odcinku od km 0+183 do km 0+230,40 droga przecina row. Za rowem do konca trasy droga przebiega
przez teren porosniety krzakami i drzewami samosiejkami (dziatka nr 26/3).

2.1. Droga w planie

Droga do Bialezyna jest obecnie drogg gruntowg o szerokosci pasa 10,00 m. Jezdnie stanowi
ujechany pas gruntu o szerokosci 4,00 m. Dlugosé odcinka mierzona od granicy z dziatka nr 284
wynosi 86,00 m. Przebieg drogi pozostawia sie bez zmian. Droga do Bialezyna z drogg 1KDD
krzyzuje sie w km 0+067. Kat przeciecia osi drog na skrzyzowaniu jest zblizony do kgta 90°. Jest to
skrzyzowanie zwykte w ksztalcie litery ,T". Skrzyzowanie wyokrgglono tukami poziomymi o promieniu
R=12,00 m.

Droga 1KDD biegnie na terenie dziatek nr 28/5 i 26/3. Konczy sie na dzialce 26/5. W trasie drogi
wystepujg 3 tuki poziome. Dwa w lewo i jeden w prawo. Promienie lukow kotowych wynoszg: tuk nr 1
20,00 m, tuk nr 2 60,00 m, tuk nr 3 - 50,00 m. Ze wzgledu na mate promienie tukéw zastosowano
poszerzenia pasa ruchu po wewnetrznej stronie tuku o szerokosci 0,50 m. Zmiane szerokosci jezdni
oraz pochylenia poprzecznego jezdni wykonano na prostych przejsciowych diugosci 20,00 m.

Na odcinku od km 0+183 do km 0+230,40 droga przecina réw. Na obszarze dziatki 26/3 réw ulegnie
zasypaniu.



W km 0+025 zlokalizowano zjazd na dziatke 25/1.

W km 0+228 zlokalizowano zjazd na teren przewidziany pod infrastrukture techniczng. Zjazd ten
przekracza projektowany réw, w zwigzku z tym pod zjazdem umieszczono przepust z rur PCV
o $rednicy 40 cm.

W km 0+302,50 projektuje sie dojazd do gospodarstwa na dzialce 26/5 o dilugosci 16,40 m
i szerokosci jezdni 5,00 m.

2.2. Droga w profilu podiu  znym - odwodnienie (rys. nr 3.1, 3.2)

Uksztaltowanie niwelety dostosowano do istniejgcej konfiguracji terenu.

Wody opadowe z powierzchni drogi do Bialezyna bedg sptywaly w gruntowe pobocza drogi i dalej
w otaczajacy teren.

Wody opadowe z powierzchni jezdni drogi 1KDD bedg sptywaty poprzez spadek poprzeczny do
projektowych rowéw przydroznych i w otaczajacy teren na gruntach gminnych. Po lewej stronie drogi
rowy zaprojektowano na odcinkach: od km 0+003 do km 0+050, od km 0+065,90 do km 0+120 oraz
od km 0+225 do km 0+300. Po prawej stronie drogi projektuje sie réw od km 0+183 do km 0+295.

2.3. Droga w przekroju poprzecznym (rys. nr 4i5)

Dla calej trasy przyjeto przekréj poprzeczny drogowy o szerokosci jezdni 6,00 m.

Na odcinkach prostych projektuje sie spadek poprzeczny daszkowy 2%/2%. Na tukach
poziomych przyjeto spadek poprzeczny jednostronny. Na tuku nr 1 - 7%, na tuku nr 2 i 3 spadek
poprzeczny jednostronny 5%.

Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni wykonano na prostych przejéciowych dtugosci 20,00 m.
Szerokos$¢ poboczy gruntowych wynosi:
— dla drogi do Biatezyna 1,00 m o spadku poprzecznym 8%,
— dla drogi 1KDD 1,50 m o spadku poprzecznym 6% na odcinkach prostych.
Pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego na tuku poziomym nr 1 po wewnetrznej stronie tuku
wynosi 9 %, po zewnetrznej stronie tuku 7% na szer. 1,00 m i 2% na pozostatej czesci pobocza.
Na tukach nr 2 i 3 po wewnetrznej stronie tuku pochylenie poprzeczne pobocza wynosi 7 %, po
zewnetrznej stronie tuku 5% na szer. 1,00 m i 2% na pozostatej czesci pobocza.
Na odcinka wymienionych w pkt. 2.2. projektuje sie rowy przydrozne o ksztalcie trapezowym
i 0 gtebokosci 50 do 60 cm. Przyjeto szerokos¢ dna rowu 0,40 m, pochylenie skarp rowow 1:1,5.

2.2. Konstrukcja nawierzchni (rys. nr 4)

Przyjeto konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR1.

Dla drogi do Bialezyna przyjeto konstrukcje:
— nawierzchnia z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5 mm (kruszywo granitowe) — warstwa
0 grubos$¢ 7 cm po zageszczeniu,
- podbudowa zasadnicza =z kruszywa kamiennego 0/63 mm (kruszywo granitowe)
stabilizowanego mechanicznie, grubosci 15 cm po zageszczeniu.

Dla drogi 1KDD przyjeto konstrukcje:

Od km 0+000 do km 0+183:
— nawierzchnia z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5 mm (kruszywo granitowe) — warstwa
0 grubos$¢ 7 cm po zageszczeniu,
— podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/63 mm (kruszywo granitowe)
stabilizowanego mechanicznie, grubosci 15 cm po zageszczeniu.

Od km 0+190 do km 0+307:
Ze wzgledu na wystepujgce na tym odcinku stabe grunty przyjeto nastepujgcg konstrukcje
nawierzchni:
— nawierzchnia z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5 mm (kruszywo granitowe) — warstwa
0 grubosé 7 cm po zageszczeniu,



- podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/63 mm (kruszywo granitowe)
stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci 15 cm po zageszczeniu,

- warstwa wzmacniajgca podifoze grubos$ci 20 cm z kruszywa stabilizowanego cementem
0 Rm=2,5 Mpa.

3. ORGANIZACJA RUCHU

W celu uprzedzenia kierujgcego o koniecznej zmianie kierunku jazdy na skrzyzowaniu drogi 1KDD
z drogg do Bialezyna projektuje sie umieszczenie tablicy prowadzacej ciggtej w lewo U-3d. Tablice
umiesci¢ przy drodze do Biatezyna na wprost drogi 1KDD.
Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

4. SPECYFIKACJA WYKONANIA ROBOT

Roboty zwigzane z budowg drogi wykonaé¢ nalezy zgodnie ze szczeg6towymi specyfikacjami
technicznymi stanowigcymi odrebne opracowanie.
Zgodnie z opinig geotechniczng okre$lajgca budowe geologiczng, warunki hydrologiczne oraz
geotechniczne parametry podioza gruntowego:

— na odcinku drogi 1KDD od km 0+000 do km 0+116 nalezy zdjgé warstwe ziemi urodzajnej
(humusu) grubosci 0,30 m,

— na odcinku od km 0+116 do km 0+204,55 nalezy zdjgé warstwe ziemi urodzajnej (humusu)
grubosci 0,20 m,

— na odcinku od km 0+204,55 do km 0+300 projektuje sie wymiane gruntu do gtebokosci 0,80 m na
szerokosci jezdni i poboczy i zastosowanie warstwy wzmacniajgcej podioze pod konstrukcjg
jezdni z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 Mpa — warstwa grubosci 20 cm.

Do wymiany gruntu projektuje sie zastosowa¢ pospotke lub piaski srednio i gruboziarniste (SST
D-02.03.01)
Przed przystgpieniem do wymiany gruntu nalezy wykarczowac¢ pnie usunietych drzew

i korzenie krzakéw. Grunt z wykopéw mozna zastosowaé¢ do zasypania rowu na odcinkach poza

przebiegiem drogi. Teren po zasypanym rowie przeznaczony jest w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego na urzgdzenie zieleni krajobrazowe.

Na odcinku od km 0+183 do km 0+300 w miejsce wycietych drzew planuje sie nasadzenia drzew -

jarzab pospolity, klon. Drzewa posadzi¢ za rowami. Odlegto$¢ miedzy drzewami w rzedzie 10,00 m.

4. REPER

Jako poziom poréwnawczy przyjeto reper roboczy na punkcie geodezyjnym osnowy szczegotowej
poziomej nr 1059 H= 105,177 m n.p.m.

5. PODSTAWA OPRACOWANIA

mapa sytuacyjno-wysokosciowa do projektowania w skali 1:1000,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (t.j. Dz. U z 2013 r. poz. 1409 z p6zn.
zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25.04.2012 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 r. poz. 462 z.
pozn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43 z 14.05.1999 r. poz. 430 z pézn. zm.),

— uzupelniajgce pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe.
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