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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Sarbia, Os. Polne.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Czarnkow.
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materialy:
- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 wykonane na zlecenie Jednostki Projektowe;j,
- mape ewidencji gruntow,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
=> Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst jednolity : Dz. U. z
2015z. , poz. 460 z pdzn. zm. )
=>» Dziennik Ustaw Nr 25, poz. 150, 2008 rok. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo
Ochrony Srodowiska (tekst jednolity).
=> Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
=>» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
=>» PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badar.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Sarbia, Os. Polne,
na odcinku w km od 0+000 do 1+187,00.

W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe pasa drogowego poprzez wymiang
nawierzchni gruntowej, utwardzonej czesciowo kruszywem pobudowlanym, istniejacej drogi
na nawierzchni¢ ulepszong z masy bitumicznej.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatki potozone w obrebie Sarbia, o numerach
ewidencyjnych: 28/1, 40, 41/2, 33..

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie miejscowosci Sarbia, gmina Czarnkéw, powiat
czarnkowsko-trzcianecki, wojewddztwo wielkopolskie.
Na mapie do celéw opiniodawczych w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych

elementow podlegajacych przebudowie a takze tereny przylegte.
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3.

3.1.

Stan istniejacy

W ciggu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ pas drogowy drogi gminnej o
nawierzchni jezdni gruntowej z czesciowym utwardzeniem z kruszywa pobudowlanego. W
ciggu projektowanej drogi zlokalizowane sa pojedyncze zjazdy indywidualne o nawierzchni
gruntowej. W pasie drogowym drogi brak jest zlokalizowanej sieci kanalizacji deszczowej.
Odwodnienie istniejacego pasa drogowego prowadzone jest powierzchniowo. Ze wzgledow
zapewnienia bezpieczenstwa jaki réwniez z uwagi na zapewnienie komfortu uzytkowania
zachodzi koniecznos$¢ wykonania nawierzchni jezdni ulepszonej 1 zapewnienia jej wlasciwego
odwodnienia.

Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest pokryty szatg rodlinna (drzewa), ktora
podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw i
rozporzadzen.

W obrebie planowanych robot wystepuja dobre warunki wodne oraz proste warunki
gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza, grupa nosnosci podtoza G1.

Teren inwestycji nie jest objety ochrona Konserwatora Zabytkéw. W przypadku natrafienia
na jakiekolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nalezy wstrzymac¢ prace i powiadomic¢

odpowiednie jednostki.

Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej budowy brak zlokalizowanych sieci uzbrojenia terenu

W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie Wykonawca

rob6t ma obowigzek wstrzymaé roboty 1 powiadomi¢ odpowiednie jednostki o zaistnialej sytuacji.

4.

4.1.

Charakterystyka techniczna

Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje przebudowe pasa drogowego poprzez wymiang

nawierzchni gruntowej (cz¢sciowo utwardzonej kruszywem pobudowlanym) istniejacej drogi na

nawierzchni¢ ulepszong z masy bitumiczne;.

LFORMA” s.c.



.Przebudowa drogi gminnej w m.Sarbia” OPIS TECHNICZNY

4.2.  Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drogi -D

e kategoria ruchu - KR2

e predkosé projektowa -Vp =30 km/h
e predkosé miarodajna -Vm = 40 km/h
e szerokosc jezdni -3,5m

e pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne - 2,00%

e przekroj - drogowy

e pobocza utwardzone - 0,75m

e sposob odwodnienia - powierzchniowy
e ilo$¢ mijanek - 4 szt.

e wymiary mijanek - 2,0m x 25,0m

4.3.  Przekrdj normalny.

Przekréj normalny obejmuje wykonanie robot ziemnych dla rozwigzania docelowego. Parametry

techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci zwigzanych z zamierzeniem inwestycyjnym teren
robot nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac.

Przed przystapieniem do robét zasadniczych nalezy zdja¢ warstwe humusu 1 gruzu
pobudowanego zalegajaca na gle¢bokos¢ okolo 20 cm 2z przeznaczeniem na wywoz. Po
wykorytowaniu w miejscach wynikajacych z profilu podluznego i1 przekrojow poprzecznych,
celem uzyskania projektowanej niwelety nalezy uzupelni¢ przestrzen pomiedzy gruntem
rodzimym a projektowana konstrukcja gruntem z dokopu (piasek) o parametrach G1. Podloze
nalezy zagesci¢ do uzyskania wspolczynnika Is = 1,0. Grunt pozostaly z korytowania oraz zdjety

humus nalezy odwiez¢ na sktadowisko posiadajace stosowne zezwolenia.

e jezdnia
Po zdjeciu humusu, wykorytowaniu i wyprofilowaniu podtoza nalezy wykonac warstwe
odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego grubosci 10 cm. Nastepnie nalezy wykona¢ podbudowe
pomocniczg z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm po zaggszczeniu

frakciji 0/31,5mm. Na tak przygotowanym podlozu projektuje si¢ wykonanie warstw
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bitumicznych. Warstwe podbudowy zasadniczej z AC16P grubosci 7 cm po zaggeszczeniu, a

nastepnie warstwe $cieralng z AC11S grubosci 5 cm po zageszczeniu.

e pobocza utwardzone
Po zdjeciu humusu, wykorytowaniu i wyprofilowaniu podioza nalezy wykonac warstwe pobocza
z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm po zageszczeniu frakcji
0/31,5mm.

e Wjazdy indywidualne
Po zdjeciu humusu, wykorytowaniu i wyprofilowaniu podloza nalezy wykona¢ warstwe
odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego grubosci 10 cm. Nastepnie nalezy wykona¢ podbudowe
z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm po zageszczeniu frakeji
0/31,5mm. Na tak przygotowanym podlozu projektuje si¢ wykonanie warstwy podsypki

cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cmi utozenie brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm.

Konstrukcja jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni (G1)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1. Woarstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm
2. podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5 mm | 20 cm

stabilizowanego mechanicznie

3. Warstwa podbudowy zasadniczej z AC16P 7 cm
4, Warstwa $cieralna z AC11S 5cm
Razem konstrukcja nawierzchni 42 cm

Konstrukcja wjazdu indywidualnego

Konstrukcja nawierzchni jezdni (G1)

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1. Woarstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa z ktruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego | 15 cm

mechanicznie

3. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm

4. Brukowa kostka betonowa 8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm

»FORMA” s.c.

-11 -




.Przebudowa drogi gminnej w m.Sarbia” OPIS TECHNICZNY

4.4 Przekroj podtuzny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni i chodnika zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysoko$ciowych , w dowiazaniu do istniejacych nawierzchni jezdni, w sposob zapewniajacy

prawidlowe powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych.

Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:
- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkoéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych domow,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.

UWAGA:

Z uwagl, 1z istniejaca droga posiada nawierzchnie gruntows cz¢Sciowo ulepszona, rzedne
wysoko$ciowe istniejacego terenu przedstawione w dokumentacji moga réznic si¢ od rzednych w
dniu przystapienia do wykonywania robot, w takim wypadku Wykonawca robdét winien

projektowane rzedne odpowiednio zmieni¢ celem zachowania projektowanej niwelety.

4.5 Odwodnienie.

Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe w postaci przekroju jednostronnego oraz
zachowania odpowiedni spadkéw podtuznych. Ponadto w km 0+4278,50 zlokalizowany jest
betonowy przepust drogowy wymagajacy remontu. Projektuje si¢ wymiane rury betonowej na
rure stalows, spiralnie karbowana o przekroju tukowo-kolowym o wymiarach 0,97 x 1,44 cm 1
dlugosdci 16,0 mb. Parametry projektowanego przepustu sa wystarczajace doprze prowadzenia
wod opadowych roztopowych plynacych rowem melioracyjnym. Wzdluz projektowanej drogi na
wysokos$ci remontowanego przepustu planuje si¢ zamontowanie barier ochronnych U-11la

dtugosci 8,0m.
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4.6 Kolizje.

Na trasie projektowanej inwestycji nie wystepuja kolizje wymagajace przebudowy sieci.

5. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwick zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie
zadowolenia spolecznego. Po realizacji inwestycji zmniejszeniu ulegnie emisja halasu, gazéw 1
pylow na skutek utwardzenia nawierzchni jezdni, poprawie jej szorstkosci i przyczepnosci,

polepszeniu plynnosci ruchu.

5.1. Wpltyw na srodowisko.

Obszar, na ktérym zlokalizowano zamierzenie budowlane nie podlega ochronie na podstawie
ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, nie podlega réwniez zadnym formom ochrony przyrody.
Inwestycja nie lezy w obszarze NATURA 2000 ani w jego bezposrednim sasiedztwie.

Inwestycja klasyfikuje si¢ do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie lub znaczaco oddziatywac na
srodowisko.

Na etapie realizacji przedsigwziecia powstang niewielkie ucigzliwodci zwigzane ze zwigkszeniem
halasu i zanieczyszczenia od pracujacych maszyn i urzadzen budowlanych (pilarki, spawarki,
koparki, rozktadarki masy bitumicznej, walce, samochody samowytadowcze), ktore jednak ustapia

natychmiast po zakonczeniu robét budowlanych.

5.2.  Rozwiazania chronigce srodowisko.

. ochrona powietrza, gleby i wod

Przewiduje si¢ wylacznie zastosowanie materialéw budowlanych posiadajacych certyfikaty
bezpieczenstwa oraz odpowiednie aprobaty i atesty. Maszyny budowlane, sprzet i Srodki
transportu takze beda posiada¢ odpowiednie certyfikaty dopuszczajace je do uzycia. Przy
realizacji przedsiewzigcia zaréwno Wykonawca jak 1 Inwestor zwrdcy szczegdlng uwage na
ograniczenie zuzycia wody oraz paliw: maszyny 1 sprzet beda wlaczane tylko na czas ich pracy,
woda bedzie uzywana tylko, gdy zajdzie potrzeba jej uzycia.

Wszelkie materialy sypkie niezbedne do realizacji inwestycji (np. kruszywo, piasek) beda
przewozone odpowiednimi samochodami z zabezpieczeniem materiatu (przed osuwaniem) na

czas transportu poprzez przykrycie go np. plandeka.
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Z uwagi na fakt, iz wszelkie maszyny i sprzet budowlany musza spelnia¢ standardy w zakresie
ochrony $§rodowiska (m.in. posiada¢ aktualne przeglady techniczne, posiada¢ katalizatory) ilos$é
zanieczyszczen substancjami ropopochodnymi nie przekroczy wartos$ci dopuszczalnych
odpowiednimi przepisami w zakresie ochrony $rodowiska, tj. 100mg/dm’ zawiesin ogélnych oraz
15mg/dm’ substancji ropopochodnych.

Wykonawca robét zorganizuje zaplecze budowy, ktére nie naruszy i nie przyczyni si¢ do
pogorszenia stanu $rodowiska. Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie
uporzadkowany. Wszelkie odpady i zanieczyszczenia powstale podczas budowy zostana usunigte.
Wszelkie materialy pozostate z wykopéw i korytowania Wykonawca prac zagospodaruje w
sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizuje lub odwiezie na sktadowisko dzialajace
legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony §rodowiska, posiadajace wymagane

zezwolenia na skfadowanie tego rodzaju materialéw (gruz budowlany, ziemia).

. ochrona przed hatasem, emisjg spalin, drgan

Przewiduje si¢ jednozmianowy cykl pracy.

Poniewaz inwestycja realizowana jest w sasiedztwie domostw prace wykonywane beda
w godzinach, gdy wigkszo§¢ mieszkancéw przebywaé bedzie poza domami, czyli od godziny
ok. 6.00 do 16.00 aby zminimalizowa¢ uciazliwosci dla mieszkancow zwigzane z emisja spalin i
hatasu od pracujacych maszyn budowlanych.

Wszystkie maszyny budowlane 1 pracujacy sprzet, srodki transportu beda posiadaly aktualne
przeglady techniczne 1 bedg spelnialy wszelkie standardy w zakresie ochrony srodowiska, w tym
w zakresie emisji dopuszczalnego poziomu hatasu.

W chwili obecnej, przed przebudows drogi mieszkancy nie zglaszaja zadnych zastrzezen co do
poziomu halasu, drgan czy emisji spalin. Po przebudowie odleglto$¢ krawedzi jezdni od
budynkéw mieszkalnych nie ulegnie zmianie. Nie przewiduje si¢ znacznego zwickszenia ruchu po
przebudowie drogi. Poziom halasu i drgan ani w chwili obecnej ani po przebudowie drogi nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych. Teren inwestycji nie jest objety zaostrzonymi normami

poziomu dopuszczalnego hatasu. Nie przewiduje si¢ dodatkowej ochrony przed hatasem.

6. Urzadzenia obce.

W ciagu projektowanej budowy brak zlokalizowanych urzadzen obcych.
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7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robot utrzymac przez caly okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikéw na czynnej czgsci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Kazda zmiana istniejacej organizacji
ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na harmonogramie robét i uzgodnionego z
zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz Policja. Podstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz
minimalizacja ograniczen 1 utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego,
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu,
nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawgzonego przekroju jezdni, z zachowaniem

wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWiORB oraz z Projektem.
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